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Les fronts se tendent sur
la limitation a 30 km/h

TRAFIC Les zones 30 ont subi plu-
sieurs désaveux dans les urnes cette
année. Au niveau fédéral, le DETEC
veut hiérarchiser le réseau routier,
réduisant la marge de manceuvre
des communes en la matiére

LEO TICHELLI

Ils étaient une dizaine sur une
place Fédérale bien vide hier matin.
L’Association transports et environ-
nement (ATE) organisait une action
symbolique contre la proposition
du Conseil fédéral sur la mise en
ceuvre de la motion Schilliger. Ce
texte entérine la hiérarchisation du
réseau routier, rendant plus diffi-
cile lamise en place de zones 30 par
les communes sur les axes princi-
paux. Des militants qui paraissaient
trés seuls pour défendre une limi-
tation de vitesse de plus en plus
désavouée par 'opinion publique.

Cette année, I'instauration du
30 km/h est en perte de vitesse, un
peu partout et a tous les niveaux. Fin
mars, un policier faisait plier le can-
ton de Genéve en justice, a la suite
delavolonté des autorités de chan-
ger la signalisation sur plusieurs
centaines de trongons. Trois asso-
ciations, dont I'ATE, ont depuis
déposé un recours contre cette
annulation. Fin septembre, Lugano
arejeté dans les urnes un projet de
modernisation et d’extension des
zones 30. Dimanche dernier, le can-
ton de Zurich disait oui a la
Mobilitdts-initiative, mettant fin aux
prérogatives municipales de Win-
terthour et delaville 1a plus peuplée
de Suisse. Il ne leur sera donc plus
possible d'imposer des zones 30 sur
des axes supra-communaux.

Volonté populaire

Pour finir, ce 5 décembre s'achéve
la consultation sur la motion
«Consoliderla hiérarchie du réseau
routier a I'intérieur comme al'exté-
rieur deslocalités». Les zones 30, un
objet qui n’a définitivement plus le
vent en poupe? Ce n'est pasl’avis de
Matthieu Jotterand, vice-président
de la section genevoise de 'ATE:
«Ces différents textes entravent
I'instauration facilitée de zones 30,
mais le mouvement général va dans
le sens d’'une réduction de la vitesse
surlesroutes enville. Il sera simple-
ment pluslong et plus coliteux de le
faire, et le débat autour de I'abaisse-
ment dela vitesse risque de se judi-
ciariser», regrette-t-il.

Un avis que ne partage pas Moreno
Volpi, membre du comité de direc-
tion du TCS Suisse et municipal a
Chavannes-des-Bois, qui voit dans
cette motion la concrétisation d’'une
volonté populaire: «Ce régime dif-
férencié de vitesse est plébiscité par
la population. Cette motion, expri-

mée par le parlement fédéral en
2023 et 2024, a trés bien anticipé
cette grogne contre le développe-
ment chaotique du3okm/h dansles
villes. Mais elle n'est pas nouvelle.
Je rappelle qu’en 2001 déja les
Suisses disaient non a pres de 80%
a l'initiative populaire fédérale
«Rues pour tous» de 'ATE sur ce
méme sujet.»

Ne parlez pas de chaos a Pierre-Oli-
vier Nobs, conseiller communal fri-
bourgeois chargé de la mobilité, qui
prend sa ville comme exemple de
développement cohérent du
30 km/h. Il met en avant un impor-
tant travail d’étude des vitesses des
différents troncons en amont de
leur ralentissement. «Résultat: 70%
des gens résidant en ville se disent
satisfaits de ces limitations. La ou
les fronts se tendent, c’est entre cita-
dins et habitants des périphéries.»
Pour le Fribourgeois, cette dichoto-
mie ville/campagne est «assez
égoiste. Ceux qui vivent a l'extérieur
des centres veulent arriver vite au
travail, mais ceux qui habitent dans
un appartement au bord d’une
route ont aussi le droit 4 une bonne
qualité de vie.»

Des villes ont «exagéré»

Pascal Broulis, conseiller aux
Etats vaudois, botte en touche: «Par
essence, une ville est bruyante.
Cette motion est simplement intel-
ligente et pragmatique. Des
zones 30, voire 20, oui, a certains
endroits. Mais les villes souffrent.
Les places de parking dispa-
raissent, les commerces sont
désertés, se déplacer devient de
plus en plus difficile...»

Pour les questions de bruit, la
motion Schilliger met en avant la
pose de revétements phono-absor-
bants. La panacée pour Moreno
Volpi, qui rappelle que, selon une
étude du bureau d’ingénieurs zuri-
chois Grolimund, les résultats sont
meilleurs en agissant sur le revéte-
ment que surla vitesse. Une problé-
matique prise par le mauvais bout
pour le vice-président de I’ATE:
«C’est la solution la plus chére, qui
va en plus transformer les villes en
chantier», se désole-t-il. Et quid de
la perte d’autonomie municipale?
«Si les villes n'avaient pas exagéré
sur ces zones 30, nous n'aurions pas
besoin de cette motion. Le texte ne
fait que rappeler que les limitations
de vitesse sont une compétence
fédérale», souligne Moreno Volpi.

Pierre-Olivier Nobs considére au
contraire que 'autonomie commu-
nale est menacée: «Qui est mieux
placé qu'un élu municipal pour
savoir ce qu’il faut faire a ce sujet?»
tempéte-t-il. Le débat autour des
limitations de vitesse ne va pas
ralentir. m



