Samstag, 1. November 2025

Tagblatt

Wirtschaft

Der Zug schlagt Auto und Velo

Der offentliche Verkehr ist trotz Kritik so erfolgreich wie nie. Das konnte sich allerdings schon bald wieder andern.

Stefan Ehrbar

Das Tessinwird bald im S-Bahn-
Takt bedient: Ab dem Fahrplan-
wechsel am 14. Dezember ver-
lassen an Wochenenden 30 Di-
rektziige pro Tag den Ziircher
Hauptbahnhof in Richtung Sii-
den. Auchin Richtung Graubiin-
denundzwischen Basel und Biel
werden mehr Ziige verkehren.
Der Ausbau ist nétig, denn der
offentliche Verkehr wird so viel
genutztwienochnie. Ergewinnt
seit der Pandemie iiberra-
schend schnell Marktanteile.
Das zeigen neue Daten.

Im Jahr2023 wurden gemaéss
Daten des Bundes 22,5 Prozent
der zu Lande bewiltigten Kilo-
meter mitdem 6ffentlichen Ver-
kehr zuriickgelegt. Das Zu-
Fuss-Gehenund das Velofahren
sind in diesen Zahlen nicht ent-
halten. Berechnungen dieser
Zeitung zeigen: 2024 diirfte der
Anteil des OV weiter auf etwa
22,9 Prozent gestiegen sein, die-
ses Jahr konnte er auf etwa 23,3
Prozent klettern. Das Wachs-
tum hat sich zuletzt beschleu-
nigt. Im dritten Quartal wurden
gemiss dem Informations-
dienst Litra 4,5 Prozent mehr Ki-
lometer in Zligen zuriickgelegt
als im Vorjahresquartal.

Die sogenannte Verkehrs-
leistung des privaten, motori-
sierten Strassenverkehrs nahm
zuletzt hingegen nur noch
schwach zu. 2024 wurden mit
Personenwagen 1 Prozent mehr
Kilometer zuriickgelegt als im
Jahr zuvor. Das Velo stagnierte.

Dabei hatte es lange Zeit
schlecht ausgesehen fiir den 6f-
fentlichen Verkehr. Zwischen
2000 und 2007 stieg sein Anteil
zwar um 3,4 Prozentpunkte auf
20,6 Prozent, auch dank dem
Ausbauprogramm Bahn 2000.
Darauf folgten aber Jahre der
Stagnation und solche mit
einemleichten Riickgang. Wih-
rend der Coronakrise sackte der
Marktanteil des OV auf17,6 Pro-
zent im Jahr 2020 ab. Seither
zeigte sein Anteil wieder rasch
nach oben: Seit 2020 resultierte
ein Plus von etwa §,3 Prozent-
punkten, im Vergleich zu 2019
steht ein Plus von 2,2 Prozent-
punkten in den Biichern. Dabei
war die Kritik an der OV-Bran-
che zuletzt gross, etwa wegen
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Der offentliche Verkehr gewinnt seit einigen Jahren Marktanteile.

des vermeintlichen Aus des
Halbtax, den Problemen mit
den FV-Dosto-Ziigen der SBB
oder hohen Preisen.

Diese gestiegene Beliebtheit
des offentlichen Verkehrs hat
mehrere Griinde. Dazu geho-
ren:

— Neue Billette: Die Branchen-
organisation Alliance Swisspass
hat neue Abos und Tickets ein-
gefiihrt. Das Halbtax Plus, eine
Art Prepaid-Guthaben mit Ra-
batt, hat die Erwartungen deut-
lich Gbertroffen. Zwischen En-
de 2023 und Ende 2024 wurden
iber 200'000 Halbtax Plus ver-
kauft, viermal mehr als erwar-
tet. Ebenfalls neu eingefiihrt
wurde das GA Night, das Ju-
gendlichen bis zum 25. Lebens-
jahr die freie Fahrt ab 19 Uhr bis
Betriebsschluss und am Wo-
chenende bis 7 Uhr morgens er-
laubt. Vonihm wurden per Ende
2024 liber 100'000 Stiick abge-
setzt. Ebenfalls beliebt ist die
neue Friends-Tageskarte, mit
der Jugendliche giinstig mitein-
ander den OV nutzen konnen.

— Attraktivitit im Vergleich
zur Strasse: Auf den Strassen

steigen die Staus und damit die
Zeitverluste stark an. Vergange-
nes Jahr zdhlte der Bund tiiber
55'000 Staustunden auf dem
Nationalstrassennetz. Das sind
13,9 Prozent mehr als im Vor-
jahr. Instark betroffenen Regio-
nen wie im Grossraum Zirich
oder am Gotthard diirfte dies
Autofahrerinnen und Autofah-
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Bild: Urs Fliieler/Keystone (Luzern, 15.6.2023)

rer verleiten, auf den Offentli-
chen Verkehr zu wechseln.

— Ausbau des Angebots: Auf
vielen Strecken wurden in den
vergangenen Jahren neue Fahr-
ten von Ziigen, Bussen und
Trams eingefithrt. Im Fokus
standen oft Verbindungen, die
in der Freizeit genutzt werden.

Velokrise bei der Jugend

Fast drei Millionen Einwohnerin-
nen und Einwohner fahren laut
Zahlen des Bundes mindestens
gelegentlich Velo. Doch beim
Nachwuchs gibt es ein Problem.
Zwischen2000und2021hatsich
die Velonutzung von 6- bis 17-
Jahrigen halbiert. Die Zahlen von
2021 sind von der Coronakrise
beeinflusst, doch der Rlickgang
ist auch in anderen Erhebungen
sichtbar. Die Griinde sind vielfal-
tig. Laut einer 2023 publizierten
Studie der Universitat Lausanne
bringen etwa immer mehr Eltern
ihre Kinder mit dem Auto zur
Schule. Studien deuten darauf
hin,dass auchder Ausbau des of-

fentlichen Verkehrs zur Entwick-
lung beitragt. Jugendliche bevor-
zugen ihn oft, weil sie dort Zeit in
der Gruppe verbringen kdnnen.
Gelegentlich wird auch die Mog-
lichkeit erwahnt, Social Media
nutzenzukonnen. Eine Studieder
Stadt Zirich von 2018 zeigt, dass
nebendersozialenDynamik-das
Velo hat bei vielen Jiingeren ein
negatives Image - auch die Si-
cherheit und die Infrastruktur
eineRolle spielen, und zwar weni-
ger bei den Jugendlichen als bei
denEltern,dieliberdas Verkehrs-
mittel entscheiden. Auch neue
Angebote wie E-Trottinette kdnn-
ten dem Velo schaden. (ehs)

Dennim Freizeitverkehr hatder
offentliche Verkehr einen gerin-
geren Marktanteil als bei den
Pendlern. Dort liegt mehr
Potenzial brach. Beispiele fiir
solche neue Angebote sind die
«Wanderziige» der BLS von Biel
ins Berner Oberland und nach
Brig an Wochenenden oder Di-
rektziige der SBB von Ziirich
nach Einsiedeln wihrend der
Langlauf-Saison. Dieser Aus-
bau geht weiter: Ab dem Fahr-
planwechsel am 14. Dezember
werden etwa Ziige der Ziircher
S-Bahn-Linie 1§ an Wochenen-
den bis Chur verlangert, um Ski-
sportler aus dem Ziircher Ober-
land direktnach Graubiindenzu
bringen.

Der Fokus auf den Freizeitver-
kehr hat viel mit Umwilzungen
zu tun, die sich seit der Corona-
krise ergeben haben. Seither hat
sich in vielen Firmen das Ho-
meoffice etabliert. Dieshatdem
offentlichen Verkehr auf Pen-
delstrecken geschadet. In Stad-
ten wie Ziirich, Bern oder Basel
mit vielen Biiro-Arbeitsplitzen
waren 2024 noch immer weni-
ger Menschen im offentlichen
Verkehr unterwegs als 2019.

Diese Verschiebung der OV-
Nutzung in die Freizeitldsst sich
mit Daten belegen. Die Ver-
kehrsbetriebe Ziirich (VBZ) stel-
len Passagierzahlen samtlicher
Tram- und Buslinien zur Verfii-
gung, und zwar fiir jeden Kurs
und jeden Abschnitt. Diese Zei-
tung hat exemplarisch einen
Abschnitt zwischen dem Stadt-
kreis 6 und dem Hauptbahnhof
der Tramlinie 11 untersucht,
eine der meistgenutzten der
Schweiz.

Der Vergleich der Jahre 2019
und 2024 zeigt: Unter der Wo-
chehatsichander durchschnitt-
lichen Besetzungder Tramsund
der zeitlichen Verteilung der
Passagierzahlen praktisch gar
nichtsgeédndert, obwohldie Ein-
wohnerzahl der Stadt seither
um 3,4 Prozent und die Zahl der
Beschiftigten um 9,9 Prozent
gestiegen ist. Nur am spiteren
Abend sind die Trams spiirbar
besser besetzt als noch 2019 -
ein Beleg fiir die gestiegene
Freizeit-Nutzung.

Anders sieht es an Wochen-
enden aus. An Samstagen und
Sonntagen verzeichnete ein
11er-Tram auf diesem Abschnitt
vergangenes Jahr deutlich mehr
Passagiere als 2019. Im Freizeit-
verkehr wird diese Tramlinie al-
so Ofter genutzt, zum Pendeln
abernicht. Zwarlasstsich dieses
Beispiel nicht verallgemeinern,
doch Aussagen von Vertretern
anderer Verkehrsbetriebe deu-
tendaraufhin,dasssich einahn-
liches Muster tiberall zeigt.

Ob Bus, Tram und Zug auch
in den nichsten Jahren so stark
zulegen konnen wie zuletzt,
diirfte einerseits von bisherigen
Erfolgsfaktoren wie Piinktlich-
keit, Sauberkeit und Sicherheit
abhingen.

Branchen-Vertreter be-
flirchten aber, dass die Authol-
jagd des offentlichen Verkehrs
von den Sparbemiihungen des
Bundes ausgebremst werden
konnte. Dieser will etwa die
Kostendeckung im regionalen
Personenverkehr erhdhen, was
zu Preiserh6hungen oder einem
Abbau des Angebots fiihren
konnte. Dabei zeigt die Erfah-
rung der 2010er-Jahre: Ohne
eine stetige Verbesserung des
offentlichen Verkehrs gewinnt
dieser auch keine Marktanteile.



