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Milliardenloch bei den SBB
ist wohl tiefer als gedacht

Bahnfinanzierung Die Planung des Bundes
beruht auf liickenhaften Zahlen.

Die Bahnfinanzierung ist in
Schieflage geraten — doch beim
Bund scheint man sich die finan-
zielle Zukunft der Bahn schon-
zurechnen. Nur wenige Tage
nachdem die SBB wegen des
Riickstands beim Unterhalt der
Bahninfrastruktur Alarm ge-
schlagen haben, zeigt ein neu-
er Bericht der Eidgenossischen
Finanzkontrolle (EFK): Die Lage
ist noch prekarer als bekannt.
Die EFK warnt insbesondere vor
einer Ausbauplanung auf einer
«fragilen Datenbasis».

Besonders brisant ist die Kri-
tik an «Verkehr ’45», der Vorlage
des Bundes zum geplanten Ver-
kehrsausbau. Fir die Ausbau-
projekte hat dieser Kosten von
rund 40 Milliarden Franken ver-
anschlagt. Doch nun zeigt sich:
Bei der Berechnung der Projekt-
kosten hat er die Teuerung kom-
plett weggelassen.

Zudem riigen die Priifer me-
thodische Ungereimtheiten: Wah-
rend das Bundesamt fiir Verkehr
(BAV) beim Unterhalt mit 1,7 Pro-
zent Teuerung kalkuliert, rechnet
es bei beschlossenen Ausbauten
lediglich mit 1 Prozent. «Die EFK
versteht die Dichotomie bei den
Teuerungsraten nicht», heisst es
im Bericht. Eine realistische Teu-
erung wirde die zur Verfigung
stehenden Mittel um 2 bis 4 Mil-
liarden Franken schmalern.

Wie Recherchen dieser Re-
daktion zeigen, hat das zustan-
dige Departement von Verkehrs-
minister Albert Rosti (SVP) die
Teuerung beim Bahnausbau be-
wusst weggelassen. Auf Anfra-
ge stellt der fiir die Projekte ver-
antwortliche ETH-Professor Ul-
rich Weidmann klar: «Das Uvek
wollte explizit, dass wir bei den
Verkehrsprojekten ohne Teue-
rung rechnen.»

EFK Kkritisiert das Vorgehen

Weidmann hailt diesen Verzicht
fir legitim. Denn erstens ndh-
men mit der Inflation nicht nur
die Kosten, sondern auch die Ein-
nahmen des Bahninfrastruktur-
fonds zu, iiber welchen Ausbau
und Unterhalt finanziert werden.
Zweitens seien kiinftige Teue-
rungsraten kaum vorhersehbar.
«Jede Teuerungsannahme ware
deshalb spekulativ und anfecht-
bar», so Weidmann - zumal sich
die Teuerung je nach Baubeginn
und Dauer der Projekte unter-
schiedlich stark auswirke.
Gesetzlich hat der Erhalt des
heutigen Bahnnetzes Vorrang vor
dem weiteren Ausbau. Das BAV
veranschlagt dafiir bis 2045 rund
88 Milliarden Franken. Da laut
Finanzkontrolle jedoch eine «ro-
buste Methodik» fehlt, sei die-
se Zahl mit massiven Unsicher-

heiten verbunden. Das bedeutet:
Steigt der Bedarf fiir den Unter-
halt weiter, bliebe fiir den Aus-
bau weniger Geld tibrig.

Das bestdtigt Ulrich Weid-
mann. Gefragt nach den Kon-
sequenzen, falls die Teuerung
bis zu 4 Milliarden Franken ver-
schlingen sollte, antwortet er: «In
diesem Fall miisste man auf ein-
zelne Ausbauprojekte verzichten
oder diese zurtickstellen.»

Steigt der Bedarf
fur den Unterhalt
weiter, bliebe

fuir den Ausbau
weniger Geld uibrig.

Die EFK kritisiert auch das hand-
werkliche Vorgehen. Demnach
stiitzten sich zentrale Berechnun-
gen auf Excel-Tabellen, die laut
den Prifern fehleranfallig sind
und ohne ausreichende Kontrol-
len genutzt wurden. In der Fol-
ge wurden Kosten um rund eine
Milliarde Franken zu tief angege-
ben. Zudem sieht die EFK ein per-
sonelles Risiko, da ein Handbuch
fiir die Simulationen fehlt, wah-
rend der zustdndige Sektionschef
vor der Pensionierung steht.

BAV akzeptiert Empfehlungen

In seiner Stellungnahme raumt
das BAV die Mingel weitgehend
ein und akzeptiert formal alle
Empfehlungen. Die unterschied-
lichen Teuerungssatze seien his-
torisch bedingt. «Das BAV teilt
jedoch die Auffassung der EFK,
dass Investitionen fiir den Subs-
tanzerhalt und fiir den Ausbau
kiinftig mit konsistenten Teue-
rungsannahmen prognostiziert
werden sollen», sagt ein Sprecher.
Das Bundesamt werde finanziel-
le Unsicherheiten und Bandbrei-
ten gegeniiber Parlament und
Offentlichkeit aktiver auswei-
sen. Dies werde aber erst auf die
Fertigstellung der Botschaft zu
«Verkehr "45» moglich sein.
Esist nicht das erste Mal, dass
Kontrollorgane des Bundes Alarm
schlagen: 2024 bemangelte die
Geschaftsprifungskommission
die Kostenkommunikation beim
F-35-Kampfjet. Beim Bahnfonds
kommt die Warnung allerdings
rechtzeitig. Die EFK empfiehlt
dem BAYV, die Methodik vor der
Botschaft im Februar 2027 zu
uberarbeiten. Ansonsten drohe
eine Entscheidung auf falscher
Datenbasis — mit Folgen fiir die
Bahnzukunft der Schweiz.

Benjamin Bitoun
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Die Finanzplanung fiir die Bahn wird kritisiert. Foto: Reto Oeschger



